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POLGARI REPULES
BUDAPEST 18. KERULETEBEN




Magyarorszég legnagyobb és legismertebb
kozforgalmi repiilStere, a polgari repiilés és Bu-
dapest XVIIL. keriilete ezernyi szalon kotddik
egymdshoz tobb mint 60 éve. Az 1940-es évek
elején a teleptilés hatardban 1év6 teriiletet, Feri-
hegyet jelolteék ki az Gj nemzetkdzi repilStéri

fejlesztés helyszinéiil és ez a dontés alapjaiban -

valtoztatta meg Pestszentlorine, majd Budapest
XVIII. keriiletének sorsét, képét.

A kertiletben él6k szamara a kezdetektdl
kiemelkeddjelentdségll, s6t az utdbbi évtizedek-
ben a gydripar hanyatlasaval parhuzamosan
a legnagyobb munkaltaté a repiilési szektor.
Az egykori Malév mellett a repiilétér, az it
miikodé, illetve a repiilGteret kiszolgald cégek,
intézmeények.

Keriiletiinkben szinte minden csalad,
intézmény hasznal olyan targyakat, amelyek
eredetileg a Malév szamara késziiltek, legyen
szo falidrardl, mianyag kdvéscsészékrdl, evé-
eszkozokrdl és talcakrol, szamtalan aprosagrol.
De sokan &rzik ma is nosztalgiaval egykori
repiliSjegyiiket, hordjék hétkdznapokon is a
légiutas-kisérék egy-egy ruhadarabjat. A kialli-
tason Osszegy(jtve kivantuk ezeket a mozaik-
darabkakat bemutatni.

A Tomory Lajos Pedagogiai €s Helytor-

téneti Gytlijtemény (jelenleg a Kondor Béla
Kozbsségi Haz és Intézményei szakmailag
onallé intézményegységeként) 1956-os alapi-
tasatol kezdve Oriz és mutat be repiilétéri, il-
letve Malév anyagot.
Intenziv gyljtésbe 2012 elején kezdtiink. Felhiva-
sainkra sokan jelentkeztek, gy(ijteményiink repii-
léshez kithetd allomanya jelentdsen gyarapodott,
gyarapodik ma is.

A kiallitas a Tomory Lajos Pedagdgiai és
Helytorténeti Gytijtemény, tdbb magangyiijté, va-
lamint a Magyar Mtiszaki és Kdzlekedési Muze-
um (MMKM) Repiiléstorténeti Gytljtemeénye, a
Magyar Repiiléstorténeti Tarsasdg és a Ferihegy
Repiildgép Emlékpark Kulturalis Alapitvany
anyagabdl allt dssze. Az MMKM Repiiléstorté-
neti Gytljteménye, a Magyar Repiiléstorténeti
Tarsasag szakemberei és fiiggetlen szakértdk,

v

gyljték a kiallitas szovegeinek, anyaganak
Osszedllitdsaban is kozremikodtek. Kiilon koszo-
net illeti Pal Gabort, Zsille Pétert, Szabd Attilat,
Zsaludek Endrét, Zainkd Gézét.

A Kkiallitas anyaganak tilnyomé részét
kerlileti csaladoktdl, egykori repiilSteri és Malév
alkalmazottaktél kaptuk, ezért volt kiilondsen
fontos intézményiink szédmara, hogy elészor
kertletiinkben, az adomanyozdk, a keriilet alta-
lanos és kozépiskolaiban tanulé diakok, illetve
a telepiilésen kiviili nagykdzonség szamara
egyarant kénnyen megkozelithet6 helyen mu-
tathassuk be.

Célunk az, hogy a latogaték megismer-
jék a telepiilés és a polgari repiilés kapesolatat.
A Liszt Ferenc Repiilétér és a Malév vazlatos
torténete mellett a kiallitas fontos feladata - sok-
féle hétkoznapi és ajandéktargy, ruhadarabok,
Kadvanyok és egyéb dokumentumok segitségé-
vel - annak megmutatasa, hogyan jarult hozz4
a Malév a magyar légitarsasag, a magyar dizajn
torténetéhez, Magyarorszag marketingjéhez.

Az egyenruhak, taskak, kitlizdk és az
utasok kényelmét szolgaldé szamos aprobb és
nagyobb targy mellett foték és képeslapok,
apronyomtatvanyok és plakatok, repililégépek
€s a repiilétéren hasznalatos jarmiivek makettjei
jelenitik meg a magyar légitarsasag, a repiil§tér
és telepiilésiink egybefonddé toriénetét.




Az emberiség Ordok vagyat, a levegOnél ne-
hezebb szerkezettel torténd repiilést 1903-ban
a Wright testvérek repiilégépének torténelmi
felszallasa teremtette meg. 1908-ban mar az elsé
utas is megjelent a testvérek repiildgépén.
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1909-ben, Budapesten (Kisrakoson) Blériot repii-
lését tobb mint kétszézezren lathattak. A magyar
replilés bolcsGje Rakosmezd, itt emelkedett fel
Adorjan Janos 1910. januar 10-én az els6 hazai
konstrukcidji repiilégéppel.

Az osztrak-magyar hadvezetés hamar felismerte
a repiilés katonai jelentdségét. 1913-ban Buda-
pesten megalapitottak a Magyar Repiildgépgyar
Rt.-t, melyet 1914-ben attelepitettek Albertfalvara.
Ezlettaz Osztrak-Magyar Monarchia legnagyobb

replilégépgyara. 1914-ben alapitottak meg Aszo-
don a Magyar Lloyd Repiil6gép- és Motorgyarat,
1916-t5] a Magyar Altalanos Gépgyar (MAG) ren-
dezett be replilSgépgyartd iizemet és repiilGgép-
motorgyarat Matyasfldsn. fgy az I vildghabora
kitérésekor mar harom repiilégépgyar mikodott
a mai Magyarorszag teriiletén.

HELIKOPTERKISERLETEK
PESTSZENTLORINCEN

Dr. Liptak Pal (1874-1926) épitészmémok 1910-ben
alapitott épitGipari vallalatot. A févaroshoz kdzeli
Pestszentlérincen, a lajosmizsei vasut mentén ta-
lalt megfeleld telket a gyarépitéshez. A gyéar az L
vilaghaboru alatt katonai felszerelések gyartasara
allt at, harckocsi és kotott helikopter kisérleteket
is végeztek. 1916-ban a kozds hadiigyminiszté-
rium a veszelyes, hidrogéntoltésti kdtott tiizérségi
megfigyelé ballonok helyett 4 eszkdzt keresett. A
helikopter tervezésével Karman Tédor professzort
biztdk meg. A tervek alapjan a PKZ-1-t a matyas-
foldi MAG gépgyar; az alternativ PKZ-2-t a Liptak
gyar épitette Pestszentl6rincen. A PKZ-1 biztosan a
vilag elsd elektromotoros meghajtast, a PKZ-2 a vi-
lag els& katonai, kotott és belsdégésti motorral sze-
relt megfigyeld helikoptere volt.

A Lérincen megépitett helikopter (a merev koaxi-
alis Jégesavarok miatt) instabil volt, ezért 3 kotéllel
rogzitették. 1918, janius végén, egy kisérleti repiilés
soran 50 m magasban a gép az oldalszél hatasaralen-
gésbe jOtt, nagy sebességgel ért foldet és jelentdsen
megrongalédott. A programot nem folytattak.

1918-ban, elséként a vilagon, menetrendszerii legi-
postajarat indult Bécs és Kijev kozott. Enmek egyik
ledgazasa lett a Budapest-Bécs vonal. 1920 elején
pedig megalakult az els6 légikozlekedési vallalat, a
Magyar Aeroforgalmi Részvénytarsasag (Maefort).
A haborus vereség kovetkezményekent a megszalld

csapatok altal még hatrahagyott repiilégépeket, -

alkatrészeket, gépsorokat meg kellett semmisi-
teni. Ennek kovetkezményeként és a trianoni
békeszerzddésben Magyarorszagra kényszeritett
feltételek miatt aztan a magyar repiilés tijra csaknem
anullardl indult az 1920-as évek elején. A A fejlodést
raadasul szamos tiltd és korlatozd rendelkezés
akadalyozta 1938-ig. A repiilési tilalom lejarta utan,
1922-ben alakuthatott meg a Magyar Légiforgalmi
Rt. (MLRt), illetve az Aeroexpress Rt., gépeik 4-5
utast szallithattak. Bécs-Budapest kozétt megindult
a nemzetkdzi 1égi forgalom. Az Aeroexpress Rt.
korszer(i Junkers hidroplanjai a Gellért Szall6 eltt,
aDunara szalitak le, ezzel az albertfalvai hidroplan-
kikété utan Gjabb, — immar vizi — repilétere lett
févarosunknak. A Magyar Légiforgalmi Rt. 1928
oktdberében tUjjaalakult, 1931-t6l a Malert nevet
viselte,

A BUDAORSI REPULOTER

Az1930-as évek kozepére a Matyasfoldi replilGtér
mar nem volt képes a megndvekedett forga-
lom ellatasara. Tobb teriilet is szdba keriilt az 4j
replil&tér helyszinétil (kozottiik a Csepel-sziget
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északi vége is), de 1937-ben végiil Budadrson nyi-
tottak meg a févaros Gj nemzetkdzi légikikotdjét.
Féldrajzi fekvését a szakemberek egy része mar
akkor is kedvezStlennek itélte meg a hegyek
kozelsége és a vizenyds altalaj miatt, rdadasul a
tertilet nem volt bévithetd.

1939-t6] a kozforgalmi és (a rejtésében fejléda)
katonai repiilés szétvalt. A polgari repiilés
iranyitasat a m. kir. Kereskedelmi és Kozlekedési
Minisztériumban immar valdban polgari elvek
szerint szervezték at.

1939-ben a Malert napi jaratokkal kapcsolta ssze
Budadrstt Velencével, Rémaval, Mildndval,
Béccsel, Salzburggal, Miinchennel, Ziirichhel,
Berlinnel, Krakkéval és Varsdval, valamint més-
naponként Belgraddal, Araddal és Bukarest-
tel. A Magyar Légiforgalmi Részvénytarsasag
a bécsi dontések utdn Kassa, Ungvar, valamint
Nagyvarad, Kolozsvar, Marosvasarhely, Szé-
kelyudvarhely, Sepsiszentgyorgy, Kézdivasar-
hely és Csikszereda varosokba indftott menet-
rend szerinti utas- és postajaratokat.

A masodik vildghdboriban a magyar kozfor-
galmi repiilégép Aallomany teljesen elpusz-
tult. Nagyrésziik 1944-ben, a csdkvari kitérd
repiilétérenlettaz angolszész gépek tamadasanak
aldozata.
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FERIHEGY FOLDRAJZI VISZONYAI

Ferihegy-puszta a Dunétdl keletre, a Pesti sik-
sagon talalhatd. A siksag a Duna hordalékabdl és
az arra rarakddott homokbdl épiilt fel. A puszta
nagyobb részt sik, kissé egyenetlen, keleti felén
szélfitta, 130-140 m magas
dombokkal. Ezek visel-
ték a ,Ferihegy” nevet és
a koriiloétte, korabban 350,
késébb 1500 Kkatasztralis
holdra novekedett teriilet
pedig a Ferihegy-puszta el-
nevezést.

A 18. szazad végén ez a
vidék is a godolléi Gras-
salkovich uradalom része
volt. Mayerffy Xavér Ferenc
1799-t81 bérelte a Gras-
salkovichoktdl Szentlérine-
pusztat. Itt komldtelepet és
virdgzd mintagazdasagot,
az akkor Vecséshez tar-
tozd, majd réla elnevezett  Mayerfly
.Ferihegyen” pedig minta
sz618fajta-gytjteményt 1étesitett. Uj fajtdkat ne-
mesitett akkor, amikor a magyar szélékultiura
hanyatlasnak indult.

KI VOLT MAYERFFY?

Mayerffy XavérFerenc(1776-1845) sorféz0mester,
sz0lész, borkereskedd. A csaldd Bajororszagbol
véndorolt be. Edesapja 1796-ban magyar neme-
si cimet kapott. Széchenyi Istvan grof baratja,
“polgéar-idealja” volt: iparos, véllalkozd, orsza-
gos nevit gazda, milvelt, sokoldald, a kozligyeket
b6kezlien tamogaté angol tipusa , gentry”.

Az 1800-as évek masodik felében a térképeken
is r0gziilt a Ferihegy-puszta elnevezés, bar a
tertilet 1845-t81 a Jurenak csalad birtokaba
keriilt. Késdbb a tertilet a Szontagh, 1873-t0l
a Podmaniczky, majd a Vigyazo csalad birto-
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ka. 1937-t6l a Magyar Tudomanyos Akadémia
tulajdonaba keriilt, itt mdkodott a Ferihegyi
Kert- és Mezbgazdasagi Rt.

Ferihegy mar 1934-35 koriil széba keriilt, mint
repiilétérnek alkalmas tertilet. Donté hatranya
Budapest kozpontjatol valé
15 kilométeres tavolsaga
volt. 1939 elején viszont tijra
napirendre keriilt egy 1j
repilétér épitésének sziiksé-
gessége.

A REPULOTER
A 40-ES EVEKBEN

A teriilet elényei: a repi-
lést akadalyozo természetes
és mesterséges tereptar-
gyaktdl mentes, a késdbbi
bévitésekhez  lehetdséget
nyljtd szabad teriilet, kavi-
csos talaj és mélyen huzodo
talajviz. A tervezéshez 1939-
ben Dr. Hille Alfréd vezeté-
sével végeztek meteoroldgial megfigyeléseket és
méréseket. Foként a szélviszonyokat, a kod ki-
alakulasanak és feloszldsanak koriilményeit vizs-
galtak. A terlilet észak-nyugati részére a polgari,
a dél-nyugatira a katonai létesitményeket szan-
tak, a keleti oldalra tervezték a sportrepiilSteret.
1940-t81 a habori miatt gyorsabb iitemben épitet-

Ferihegy-puszta az 1800-as évek végén

ték a katonai jellegli épiileteket. A katonai rész
északi oldalan, az orszagut mellett alltak az
EMESEKisérletiRepiilé gépgyérirodéi, miihelyei,
ahol kis motoros kiképz&- és futargépeket gyar-
tottak. A sportrepiiltér a nagy repiiléter keleti
oldalahoz csatlakozott, nem volt szerves része
annak. [tt harom hénapos bentlakdsos tanfolyam
keretében kaptak alapfok vitorldzé és motoros
kiképzést a novendékek.

A kozforgalmi épiiletre 1939-ben nyilvanos pa-
lyazatot irtak ki, megvaldsitidsra legalkalma-
sabbnak ifj. David Karoly (1903-1973) terveit
talaltdk. A tervezé olyan épiiletet Almodott meg,
mely feliilrél hatalmas repiilégépre emlékeztet.
Epitését 1942-ben kezdték meg.

1943 méjusatol indult meg az aktiv (katonai) reptilés
Ferihegyen. A polgari épitkezés lelassult, majd 1944
elején teljesen le is allt. Ebben az id8szakban mar
mintegy szaz, tobbféle tipust repiilégép dllomaso-
zott a repiil&téren szétszorva.

A kozelben, Pestszentlrincen a repiil&térre
vezetd (it mentén miikodd textilgyarat (Filtex) ha-
diipari termelésre allitottdk at, a PestszentlSrinci
Ipartelepek Rt. (PIRT) néven miikodd tizemben
Ju 52-es repiilégépek f8darabjait, illetve néme-
torszagi és hazai gyartasu elemekbd] komlett gé-
peket készitettek. A gépek berepiilés el6tt vég-
leges Gsszeszerelési munkal madr a reptil&téren, a

A kdzforgalmi épiilet tervrajza

forgalmi hangar Pest fel6li részében folytak.

A repiilSteret 1944, aprilis 13-an érte az elsd su-
lyos légitamadas. A tAmadésok az épiiletek nagy
részét leromboltak, vagy erésen megrongaltak. A
felkész forgalmi épiiletben nem keletkezett vég-
zetes kar. Pincéje a bombazasok idején tdbbszor
adott menedéket a kdmyék lakossaganak.

A ferihegyi repiildtér légitamadas utan




A HABORU UTAN

A kihalt teriiletre egy ideig csak a kdzelben lakok
jartak, tiizelSt, épitGanyagot keresve. 1947-ben
eldélt, hogy Ferihegyet tjjaépitik a polgari repii-
1és szdmara. Elészor a terliletet mentesiteni kel-
lett a kiilonféle robbandanyagoktol, 18szerektdl,
A Kozlekedési Minisztérium iranyitasaval zajlott
az épiiletek helyreallitasa vagy teljes ujjaépitése.
A tervezével, David Karollyal is egyeztettek. A
forgalmi épiilet kozépst és kozut felSli részeit, va-
lamint a tornyokat befejezték, az oldalszarnyakét
viszont késébbre halasztottak. 1948-ban a futopa-
lya betonozasi munkalatai is megkezdddtek.

1950. majus 7-én tartottik az dtado iinnepséget.

A folyamatosan fejlesztett repiilSteret a hét-
végi repiilési sziinetekben a sportrepiildk,
az ejtéerny8sdk vették birtokba. Az 1949-ben
megalakult Repiildtereket Beruhazé Nem-
zeti Vallalat és a kés6bbi (az LRI elédjének
tekinthet() RepiilStereket Fenntarté Nemzeti
Véllalat feladata volt a vidéki repiiléterek
mellett a ferihegyi
épitése, {izemeltetése,
fenntartdsa. Ferihegy
fontos allomaésa volt az
alakulomez8gazdasagi
repiilésnek, és az 50-es
évek elején meginduld
orszagos légi beteg-
szallitasnak, A Magyar
Légiforgalmi Vallalat, a
Malév 1954. november
25-1 megalakulasakor
ezeket a tevékenysé-
geket beolvasztottak
az 4j, mar csak ma-
gyar tulajdonban lévé
vallalatba.

1956 nyaran indult
Ferthegyr6l az  elsé
~Myugatl” menetrend-
szerinti Malév  jarat
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Bécsbe. Az elsd nyugati légitarsasag, mely me-
netrendszerinti jdratot nyitott Budapestre, a KLM
volt ugyanebben az évben.

A forradalom alatt, oktéber 23. és november
4. kozott a Malév gépek virdskeresztes segély-
szallitmanyokat hoztak Bécsb6l Budapestre. Vért,
gyogyszert, egyéb segélyt szallitottak Ferihegyre
a lengyel LOT és néhany mas orszag polgari és
katonai gépei is. Majd a repiil&tér szovjet katonai
ellendrzés ala keriilt, a 1égi forgalom 3 hénapig
szilnetelt.

1957-ben teljesen befejezték a forgalmi épiiletet,
1958-ban a nagyobb repiildgépek megjelenése
miatt 2500-r6] 3010 m-re hosszabbitottak a fu-
topalyat és elkezdték az IS (Instrument Land-
ing System - Miiszeres Megkdzelitési Rend-
szer) telepitését. A kovetkezd évben pedig
atadtak a CALVERT rendszer(i bevezetd fény-
sort. A repiilésiranyitas fejlédése megkdvetelte
egy kozelkorzeti és egy leszallité radar {izembe
allitasét. Ezekkel a beruhdzasokkal novelték a lé-
giforgalom biztonsagat.

1960-ra a repiilétér forgalma a megnyitaskori
4786 leszallasrol 17 133-ra, az utasforgalom 49 955
f6181 359 338 fore nétt. Alkalmanként megjelentek
a szaz személy feletti befogadd képességii Boe-
ing 707-es és DC-8-as gépek is. A forgalmi épiilet
belsé atalakitasdval szétvalasztottak az indulé és
érkezé utasforgalmat. Uj kézelkorzeti és meteo-
rolégiai radart is telepitettek.

A reprildgépek vontatisdara hasznall, a kézeli Vords
Csillag Traktorgyarban gydriott traktor modellje

Az 1970-es évek végére a bovitések el-
lenére a repiil6tér minden létesitménye
teljesitéképességének hatarahoz ért. A repiilés, a

repll6tér, a repiilés irdnyitasa atfogo fejlesztésre
szorult. 1973-ban hazank szakitott a szocialista
orszagokra jellemz& repiilési struktarajaval. A
Malév igazi, az {izemeléssel és a kereskedelem-
mel foglalkozd légitarsasig lett, mig az akkor
alapitott LRI (Légiforgalmi és Repiilétéri [gaz-
gatosag) kapta a repiildtér és a légiforgalmi
iranyitas feladatait, illetve a masodfokd légiigyi
hatdsag szerepét is betsltotte.

Ferihegy utasforgalma 1974-ben elérte az 1 millid
f&t. Ezért a 70-es években bdvitették a forgalmi
épiilet indulasi és érkezési oldalat. 1980-ban a
leszall$ gépek szama mar 32 642, a kiszolgalt uta-
sok szdma 1 780 000. Egyre tobb gép reptilt at az
orszdg felett, ezért elengedhetetlen volt a légifor-
galmi iranyitas fejlesztése. 1980-ban kezdték meg
az 04 iranyitdtorony épitését. A tornyot és az 1j,
3707 mhossza palyat 1983-ban kezdték hasznal-
ni. A régi palyat lezartdk és felqjitasa utan, 1987-
ben nyitottak meg Gjra. A Malév repiilégépeinek
karbantartasara 0j mészaki bazis jott 1étre.

Az 0j utasforgalmi épiiletet, a kezdetben csak a
Malév gépeket kiszolgald 2-es terminalt 1985-ben

A reptil6téri iranyitdtorony és a tiizoltobdzis




adtak at. Nagymeéret(i elGterével, épiilet-kozeli és
tavoli allohelyeivel, 6 utashidjaval Ferihegyet is-
mét a korszeril repiilterek kizé emelte. A régi,
ij nevén 1-es termindl bonyolitotta le tovabbra is
a tobbi orszag légitarsasagainak forgalmat.

A Légiforgalmi és Replilétéri Igazgatosag 1990-
ben tobb mint 40 ezer le- és felszdllast regisz-
tralt, 2,5 milli6 utast szolgdlt ki és kdzel 75 ezexr
gépet irdnyftott az orszig légterében. A gépek
szama 1995 végére a tObbszordsére, 350 ezer
folé nétt. Magyarorszdg 1992-t6l tagja az EURO-
CONTROL-nak. A
90-es évek elejétsl
a technikai fejlesz-
tésekkel elébb a
2-es, majd az l-es
palya valt alkal-
massa arra, hogy
minimalis  latasi
koriillmények ko-
zott is tudja fogadni és inditani a jaratokat.

A két terminal éves kapacitasa mintegy 4 mil-
lidé utas volt, de ez az ezredforduldra készitett
elbrejelzésel alapjan egyértelm(ivé valt, hogy
tovabbi bévitésre van sziikség. A 30 ezer m?
alapteriiletti 1ij épiiletet 1998-ban avattak fel - ez
a 2B terminal. Ide koltdztek a kiilfdldi legitar-
sasagok. Az Uj ter-
minal hét utashiddal
ellatott épiilet-kozeli

s B
. e
. 3 |

b s 6t tavoli allshely-
[= BUDAPEST lyel 3,5 millié utast
képes fogadni évente.

BUD Ataddsaval a régi,

: Ferihegy 1l-es fter-

399086 _
- minal szinte teljesen

elnéptelenedett, csak
a teher- és a kisgépes
forgalom, az alkalmi és a kormanyzati kiilléngé-
pek fogadasat szolgélta.

A Repilil6téri és Légiforgalmi Igazgatdsag (LRI)
sokoldalt fenntartd, lizemeltets, fejlesztd és
hatésagi tevékenysége mellett jelentds oktatasi,
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kulturalis és egyéb tevékenységet folytatott.
Ferihegyen a legnagyobb és a leggyorsabb gé-
pek is megfordultak: a Jumbok, a Galaxy-k, a
Concorde-ok. Az orszagba légi Giton érkezd uta-
sok - legyenek azok hétkdznapi emberek vagy
vilaghirességek, elndkdk vagy allamfdk - itt ta-
lalkoznak el&szdr orszagunkkal.

2002-ben Ferihegyen megjelentek az alacsony
koltségii légitarsasagok, a ,fapadosok”. Az évek
éta csak irodahdzként miikéds, de idSkozben i-
pari miiemlékké nyilvanitott elsé forgalmi épiilet
tjra nagyobb szerepet kapott a légiforgalomban.
2005-re az épiiletet teljesen feltjitottak, mo-
dernizaltdk. Részben visszadllitottak eredeti
kiils$ 4llapotat és belsS kiképzésének tobb épi-
tészeti megoldasa is emlékeztet az eredetire. A
munkat tobb hazai és nemzetkdzi szakmai dijjal
is elismerték,

2002, januar 1-t8l (a megsziintetett és kettéosztott
LRI-b6l kivalt) HungaroControl Magyar Légifor-
galmi Szolgédlat néven Gjult meg a légiforgalmi
irnyitas.

A HungaroControl 2005-ben az EU Kohézids
Alapjabdl 20 millid eurd értékil tamogatast
nyert magyarorszagi radarrendszerének fej-
lesztésére, 2007. januar 1-tél pedig zartkoriien
miikddd részvénytarsasaggd alakult. A szer-
vezet felel a magyar légtérben a légi forga-
lom, azaz minden érkezd és induld, valamint

az orszagon, a magas légtérben athalado légi
jarmi biztonsagaért. A légiforgalmi irdnyitok
a Budapesti Légiforgalmi Iranyité Kézpontbdl,
illetve a Repiil6téri Iranyitd Toronybdl a leg-
modernebb technika segitségével, az év min-
den napjan, a nap minden drdjaban ellenérzik
a rajuk bizott légtérben haladé forgalmat.

2002 januarjatdl a Légiforgalmi és Repiilétéri I-
gazgatdsag megszlnt, a repiilétér {izemeltetése
a Budapest Airport Zrt. feladata lett. Ezzel Ma-
gyarorszagon is létrejott a vilag légikozlekedé-
sében mar megszokott harmas tagozodés, azaz
a nemzeti légifuvarozd cég mellett killonvalt a
repiiltér lizemeltetSje és a fliggetlen Nemuzeti
Légiforgalmi Szolgaltato.

1998 és 2005 kozott megkétszerezéddtt a Buda-
pest Airport forgalma: 3,9 milliérél 7,9 millidra
nétt. Ujabb beruhdzasok véltak sziikségessé. Ek-
kor a Magyar Allam - a repiil6tér addigi egyedii-
li tulajdonosa — a részleges privatizacid mellett
doéntétt. 2005 decemberében 75 évre az angol
BAA vasarolta meg a repiil6tér ilizemeltetési

jogat. 2007 juniusaban a BAA eladta a tulajdon-
részét a német HOCHTIEF AirPort vallalatnak és
harom pénziigyi partnerének. 2011 juniusaban a
kisebbségi tulajdonos Magyar Allam tulajdon-
részét a tobbségi tulajdonos befektetScsoportnak
adta el, igy a repiilétér iizemeltetési joga teljes
mértékben magankézbe keriilt.

A 2-es terminal 1j kdzponti csarnokat 2009-ben
kezdték el épiteni és 2011 marciusaban avattak
fel. A mintegy 28 000 négyzetméteres 1ij épiilet
szervesen kapcsolédik a két régi eéplilethez, a 2A
és 2B terminalokhoz. A SkyCourttal létrejbtt az
egységes 2-es terminal, amelynek becsiilt éves
utaskapacitdsa 10,5 millié f6.

2011-ben a repiil6téruj nevet kapott. A zeneszerzd
sziiletésének 200. évforduldja alkalmidbsl at-
nevezték Liszt Ferenc Nemzetkdzi RepiilStérre.
2012-ben a repiiltér 8 504 020 utast fogadott vagy
inditott, annak ellenére, hogy a Malév csodjével
elvesztette bazis légitdrsasagat, és az elhuzodd
vilaggazdasagi valsag is éreztette hatasat a légi
forgalomban.

A 2-es termindl és a SkyCourt
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LEGIKOZLEKEDES A MASODIK
VILAGHABORU UTAN (1946-1954)

Magyarorszagon a habori utan ismét szinte telje-
sen eldlrdl kellett kezdeni a kézforgalmi reptilést.
A Szovjetuni6 50-50 % -ban kozds légitarsasagot
hozott létre hazankban, a Magyar-Szovjet Pol-
gari Légiforgalmi Rt. /Maszovlet/ megalapitasara
1946. marcius 29-én keriilt sor. 1946 jaliusdban
megsziintették a haborti elbti Malert-et. A
megallapodas értelmében a repiilégépek és a
személyzet egy részének biztositasat a szovjet, a
repillStereket, a foldi iranyitast és az tizemelte-
tési koltségeket a magyar fél vallalta.

1946 nyaran 5 db Li-2 tipust, 21 utas szallitasara
alkalmas repiilégép érkezett a Szovjetuniobdl,
ezekkel és 5 db Polikarpov Po-2, 3 {iiéses, ,,dobo-
zos" taxi géppel kezdte meg (eleinte csak belféldi)
miikodését a légitarsasag. Nem a gazdasigosség,
hanem a szilikségesség volt a {6 szempont, a f6ldi
kdzlekedési korlatok miatt nélkiildzhetetlen volt
a belfoldi légi jaratok inditasa. A jegyarak nem
lehettek magasabbak, mint egy els osztdlyta
vonatjegy.

Mart dridies, érvdieny, romlundd by
PRIMOGRAOK
A GYCWOLCS
GYOLYSZER
ARABLOVLET WESTENER
dijmentesen hlziositis SIONETEK

u légikBldeményakal ELRLMISIZRER

RADIGCSIYEX
miaden kir ellein CEPALKATRESZEX

WPTIKAL CIKKEE
v XONFEXCIOARE K, ats oth
Ar értikesitda kdltedgei Woxil £3rdlheti legmezbizhatsbhh spillhdaeakice a

1 bigloitisi dijat, ha repdiogippel sadilittat § REPHLOGE PI

Mert nem kell drijst biztositania

Az 1946. oktdber 15-én Gjrainduld magyar 1égi-
forgalom bazisa a Budadrsi repilil6tér volt. Az
elsé kiilfoldi jarat 1947-ben Pragaba indult, a
megsziintetés évében mar Varsoba, Bukarest-
be, Széfiaba és Kelet-Berlinbe is kizlekedtek a
Maszovlet menetrendszerinti jaratai.
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1950. méjus 8-an szallt fel az els§ Maszovlet gép a
Ferihegyi reptil6térrdl. Ez korszakos jelentdségil
volt a magyar polgari légiforgalom torténetében,
mert ezutan a Maszovlet atkoltozott Ferihegyre.

A MAGYAR LEGIFORGALMI VALLALAT
/MALEV/ MEGALAKULASA

A Maszovlet Gjrainditotta a magyar légifor-
galmat, megteremtette a hazai repiilés terén a
tovabblépés lehetSségét. A Po-2 tipusd szovijet
repiilégépek a magyar mezdgazdasagi repiilés-
ben jatszottak Uttors szerepet.

A Szovjetunio 1 kelet-eurdpai politikaja, va-
lamint a szovjet és magyar korméany targyalasai
nyoman a magyar allam megvasarolta a ma-
gyar-szovjet vegyes vallalatok részvényeit, és a
Maszovlet jogutdédaként 1954. november 26-an
letrehozta a Magyar Légiforgalmi Vallalatot.
Ebben az idGben a magyar polgari repiilés mar
minden sziikséges feltétellel rendelkezett az
onallé miikédéshez, a Malévnak mar mega-
lakulasakor jelent6s technikai bazisa és gyakor-
lott szakemberei voltak. Az 1956-0s8 év nyaran
megkezdddott a nyitas Nyugat-Eurdpa felé (bé-
csi Malév jarat).

1956 végén a Malév-flotta 8 Li-2-es repiil6gépbdl
allt. 1957-t6] kezd8dott a géppark korszersitése,
fejlesztése.  1957-ben  és  1958-ban  1l-14-es

repiilégépeket vasaroltak. A magyar légierdtdl
atvett Li-2-esekre épitve indultak el a Malév
rendszeres teherszallité jaratai Nyugat- és Eszak-
Eurdpaba.

A kibvitett repiilsgépparkkal és 1960-ban az

[-18-as repiilégépek megvasarldsdval a nem-

zetkozi Gtvonalhaldzat jelentds fejlesztésére nyilt
lehetdség. 1961-ben mar belgradi, koppenhagai,
tiranai, amszterdami, briisszeli, moszkvai, stock-
holmi, ziirichi, frankfurti, parizsi és romai jaratai
is voltak a Malévnek. 1962-ben Helsinkibe, majd

1963-ban mar Athénba is indultak gépek. A Li-2-
es repiilégépek 1963-as selejtezésével jelentGsen
csOkkent az 1946 ta 1étezd, de egyre gazdasag-
talanabb belféldi polgari légiforgalom. 1968-
69-ben az Il-14-es repiilégépek kivonasaval egy
idében sziintették meg az utolso belfoldi, a Bu-
dapest — Pécs és a Budapest — Debrecen kozoth
repliléjaratokat.

Uj korszak kezdetét jelentette a Budapest — Kairé
kozott légintvonal megteremtése 1964 janudr-
jaban - ezt az [L-18-as 4 légcsavaros, gazturbinas
hajtémiivekkel szerelt tipus tette lehetévé. Elsd

izben hagyta el a Malév menetrendszerdi jarata
az eurépai kontinenst. 1966-ban egy Malév kii-
16ngép (kormanyzati utasokkal) afrikai, kozel-
keleti és indiai titjan, els6 magyar utasszallitéként
haladt at az Egyenlitén. 1968-ban kezdte meg
miikddését a légitdrsasdg sajit utazési irodéja, a
Malév Air Tours.

A JET KORSZAK

A Malév 1969181 allitotta forgalomba elsd su-
garhajtasa repiildgépét, a Tu-134-est. Ennek
készonhetben a hatvanas évek végén a Budapest
— Qslo, és a fovarosunkat Tunisszal Osszekotd
jaratok beinditasara is sor keriilt. SzamottevGen
bdvitette a polgari légiforgalmunk lehetSségeit,
amikor 1973-ban megérkezett Budapestre az
els6 Tu-154-es, harom hajtémiives gép, melynek
hatétavolsdga a kétszerese volt a Tu-134-nek.
Ezzel Eurdpa és a Kozel-Kelet minden fonto-
sabb légikikGtdje kozbensd leszallas nélkil is
elérhetévé valt.




A- 4j tipusok lehetdveé tették, hogy az utasforga-
lomboél fokozatosan kivonjak az I1-18-asokat, majd
atalakitas utdn a tovabbiakban csak aruszalli-
tasra hasznaljak. Elsdsorban a Kozel-Keletre és
Eszak-Afrikdba  szallitottak
magyar mezdgazdasdgi ter-
mékeket. 1975-ben bevezet-
ték a szamitogépes hely-
foglalasi rendszert (Gabriel),
majd a kovetkezd években
fokozatosan automatizaltak
a jaratinditas, arukezelés és a
jegyeladas folyamatait is.

ARANYKOR

A B80-as évtized volt az
aranykor. A Malév Magyar-
orszag 10 legeredménye-
sebb véllalata kdzé keriilt. Az
eredményekhez hozzajarul-
tak a kiegészit§ tevékenysé-
gek is: arufuvarozas, kiilfoldi
repllégépek foldi kiszolga-
lasa (catering és lizemanyag), vammentes tizletek
lizemeltetése, 6ndllo idegenforgalmi tevékenység.

1982-ben a Malév tarstulajdonosa lett a Duna-
parti szalloddnak, az Atrium Hyatinek, itt ka-
pott helyet a vezérigazgatdsag és a kozpont
jegyiroda. 1983-ban vezették be a Comfort Class
elnevezésli business osztalyt (ennek elnevezése
késébb Sky Clubra valtozott). A vallalat 1984-ben
lett teljes jogu tagja az IATA-nak (Légitarsasagok
Nemzetk&zi Szovetsége), ekkor mar 30 orszag 40
varosaba voltak menetrend szerinti jaratai.

A 80-as évek végén Ujra napirendre kertilt a flotta
modernizacidja. A vallalat nehezen kapta meg a
hozzéjarulast ahhoz, hogy korszerii, nyugati ti-
pusokat bérelhessen.

1988-ban érkezett meg a Malév elsé Boeing B-737
-200-as gépe. 1995-re mar a B-737-es killonbozd
valtozatai koziil 12 repiilt a légitarsasag szinei-
ben. A Tu-134- és 154-escket fokozatosan kivontak
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a forgalombdl. 1993-ban 2, hosszii tavu repiilésre
is alkalmas B-767-200ER tHpusta gépet allitottak
forgalomba, ezekkel indult a menetrend szerinti
jarat Budapest és New York kozott. E gépek adtak
lehetbséget kiilonjaratok szervezésére Japanba,
charterjaratok  szervezésére
Torontéba, Kenyaba vagy
Thaif6ldre. 1998-ban indult el
a pekingi jarat.

PRIVATIZACIO

1992-t6l  részvénytarsasag
formajaban miikodott tovabb
a Malév, megkezdddott a cég
privatizacidja. Ennek soran
az olasz Alitalia légitarsasag
és egy bank egyiitt 35%-os
tulajdonhanyadot  szerzett.
Ebben az évben kezdte
meg mukodését a Malév és
a Lockheed 50-50%-0s tu-
lajdonii  vegyes vallalata,

Az 500.000. utas koszontése, 1979  az Aeroplex Kft. is, mely a

Malév és mas légitarsasagok
gépeinek karbantartasara jott létre.
1995 decemberében érkezett az elsé holland
Fokker 70-es reptilégép, mellyel elkezd&dott a
Tu-134-es tipus levaltasa. Az utolsd Tu-154-est
2001-ben vontak ki a forgalombdl. 1997 decem-
berében az Alitalia Malév részvényeit magyar
bankok vasaroltak vissza. 1999 és 2007 kdzott a
Malév 99,5%-0s tobbségi tulajdonosa az Allami
Privatizacios és Vagyonkezel§ Rt. volt, a mara-
dék (,5%-ot kisebb befekteték birtokoltak.
A légitarsasag 2003-ban kezdte meg a régi Boe-
ingek csercjét az 4j Boeing 737 NG (Next Genera-
tion) repiilégépekre. 2012-ig ezek alkottdk a flot-
ta gerincét. 2003-ban létrehoztak a Malév rovid
életll regionalis légitarsasagat, a Malév Expresst.
A rovid tavu jaratokhoz 4 db, 50 személyes Bom-
bardier CRJ]-200-ast vasaroltak.
Bar a Malév bdzis reptere tovabbra is a Ferihe-
gyi repllStér volt, 2005 nyaratdl iddszakosan a
Sarmelléki nemzetkozi repiilétérrdl Stuttgartba

{lizemeltetett jaratokat, 2006-t6] pedig Berlin-Te-
gelis felkertlt a charter menetrendbe. Ezen kiviil
a debreceni nemzetkozi repiilétérrél tébb célal-
fomasra inditottak charter jaratokat.

A Malév 2006-ban hivatalos meghivast kapott a
Oneworld szovetségbe (melynek tagjai példaul
a Finnair és a British Airways), majd 2007. apri-
lis elejétél a Oneworld teljes jogu tagja lett. A
légitirsasag ebben az évben érte el legnagyobb
utasszamat — 3 236 999 {6t.

2007 tavaszan egy Boeing 767-300ER érkezett a
KLM flott4jdbdl, de végiil 2008 és 2009 kozott a
Malév az Osszes 767-est kivonta a forgalombdl.
2007-ben sokadik prébalkozésra az APV Rt. 200
millié forintért eladta a Malévet a Borisz Abra-
movics Berezovszkij orosz {izletember irdnyitotta
AirBridge Zrt.-nek. Allami tulajdonban maradt a
Malév mérkanév és a Szizhalombatta-Ferihegy
kozotti kerozinvezeték.

2009-ben Abramovics kiszallt az AirBridge-bdl,
igy annak tényleges iranyitéja az orosz Vnyese-
konombank lett. 2010-ben tékeemelést hajtottak
végre, ezzel a Malév tébbségi tulajdonosava is-
mét a magyar allam valt, 95 szdzalékos részese-

déssel. A CRJ-200-as repiildgépek koziil harmat
eladtak, a rdvid tavu jaratokra 2008-t6l 4 Bom-
bardier Q400-as repiilégépet lizemeltettek. A
2600 munkavallalét foglalkoztatd nemzeti 1égi-
tarsasag jaratain 2010-ben tobb mint 3 milli6 utas
repiilt. Ugyanebben az évben elnyerte a legjobb
kelet-eurdpai légitarsasdgnak jaré World Airline
Awards dijat.

Mivel az EU szabalyai tiltjak a légitarsasagok
koliségvetési pénzbdl vald tamogatasat, vizsgala-
tot kezdeményeztek az Eurdpai Bizottsagnal a
2010-es allamositas jogszertiségérdl. 2012 januar-
jaban a Bizottsag jogellenesnek mindsitette mind
a visszavasarlast, mind szamos egyéb tamogatast
és tranzakcidt 2007 és 2010 kozott; dsszesen mint-
egy 100 milliard forintnyi dllami tdmogatas visz-
szatéritésére kitelezte a Malévet, és megtiltotta a
magyar allamnak a tovabbi tamogatast.

2012. februar2-anaFoévarosi Birésag csbdvédelem
ald helyezte a céget. A dontés hatasara februar
3-an a partnerek és a repiilSterek csak azonnali
fizetés esetén biztositottak volna szolgaltatast,
igy 2012. februar 3-an 06:00-kor a Malév hivata-
losan felfliggesztette repiilési tevékenységét.




A MALEV REPULOGEPEI

Liszunov Li-2

(Maszovlet 1946-; Malév 1954-1964)

- 25 db, hajozdszemélyzet 4 {6, utaskapacitas
14/21/28 £6, utazdsebesség: 240 km/h

A DC-3-as licencvaltozata. A DC-3 tipus minden
iddk egyik legsikeresebb utasszallité gépe, a ma-
sodik vilaghdbor( utani években a vilag legifor-
galmi gépparkjanak kb. 90 %-at adta. Az Egyestilt
Allamokban 10000 gépet, a Szovjetuniéban a DC-3
tipust gép gyértisi joganak 1938-as megvétele utan
csaknem 5000 példanyt épitettek Li-2 tipusjelzéssel.

Iljusin 11-14 (1957-1969)

- 8 db, hajézdszemélyzet 5 £6, utaskapacitas 32 {6,
utazdsebesség: 400 ken/h

J6 repiilési tulajdonsagok, elegins kiilsé. A Malev
I-14-esek egy része szovijet gyartasu II-14M, illetve
NDK gyartast VEB II-14P volt.

Ijusin 11-18 (1960-1989)

- 8 db, hajézdszemélyzet 5 {6, utaskapacitas 105 £6,
utazodsebesség: 620 km/h

4 db gazturbinas-légcsavaros hajtomiivével 1966.
februar 11-én, a magyar miniszterelnok (Kallai Gyu-
la) vezette kormanydelegacié afrikai, kozel-keleti
és indiai Uitja soran egy Il-18-as lett az els6 magyar,
Egyenlitot atreptil, polgari utasszallito gép.

Tupoljev Tu-134 (1969-1997)

- 14 db, hajézbszemélyzet 3 {6, utaskapacitas 68-76
f6, utazdsebesség;: 870 kan/h

A Malév elsd nem légcsavaros, gazturbinas (su-
garhajtastl) utasszallitdja. A flottaban a révidebb
torzsii Tu-134-esek és a modernebb és hosszabb
torzsti Tu-134A-k egyardnt megtaldlhatoak voltak.

Tupoljev Tu-154 (1973-2001)

- 18 db +5 bérelt, hajézdszemélyzet 3 {6, utaskap.:
128-169 £6, u.s.: 850 kmm/h

A kozepes hatotavolsagu replilogép kivalo repiilési
tulajdonsagokkal rendelkezett (nagy szarmyfelii-
letek, 3 hajtdom), viszonylag magas lizemanyag-
fogyasztds és zajszint mellett.
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Boeing B-737Classic sorozat 200, 300, 400, 500
(1988-2003)

-12 db, hajézdszemélyzet 2 £6, utaskapacitas 110/159
£6, utazdsebesség: 880 km/h

A vildg legnépszerlibb, kozepes hatdtavolsagi,
keskeny torzsti utasszallité repiilogépe. A 737-es
a mindeddig legnagyobb darabszamban gyartott
utasszallité repiilégép.

Boeing B-767-200ER; -300ER (1992 (2007)-2009)
-5 db, hajézészemélyzet 2 (6, utaskapacitas 197/229
£6, utazdsebesség: 880 kan/h

Nagy hatotavolsagi: repiilégép (12 700 kmy). Sza-
mos 1j célallomas mellett lehetdséget teremtett a
menetrend szerinti és bérelt (charter) tengerenttili
és tavol-keleti jaratok beinditdsara. Széles torzs,
konténeres raktér.

Fokker-70 (1995-2009)

- 6 db, hajozdszemélyzet 2 £6, utaskapacitas 75 £6,
utazosebesség: 845 km/h

A holland gyartmanyt repiilSgép konnyt vezet-
hetéségével, stabilitasaval tiint ki a tipusok koziil.

Boeing B-737NG sorozat 600, 700, 800 (2003-
2012)

- 18 db, hajézdészemélyzet 2 £&, utaskapacitas 102/180
£8, w.s.; 700-850 kan/h

Az 1j generacio, modernizalt 737-esek. A takaréko-
sabb fogyasztas érdekében korszeriisitették a repiilé-
elektronikat, uj hajtomiiveket épitettek be és jelentds
aerodinamikai hatékonysagnévelést hajtottak végre.

Bombardier CRJ200 (2002-2005)

- 4 db, hajézdszemélyzet 2 {6, utaskapacitas 50 £6,
utazodsebesség: 860-900 kin/h

A Malév regiondlis légitarsasaga (leanyvallalata), a
Malév Express beinditasdhoz vasaroltak. A kis ka-
pacitasu, két sugarhajtémiivel felszerelt, hasznalt
gépek lizemeltetése nem bizonyult gazdasagosnak.

Bombardier Dash-8 Q400 (2008-2012)

- 4 db, hajézdszemélyzet 2 {6, utaskapacitas 72 f6,
utazodsebesség: 667 kan/h

Légcsavaros gazturbinas tipus, a hasonlé kapacitést
sugarhajtémiives gépeknél 30%-kal alacsonyabb az
uzemanyag fogyasztdsa és az utazosebessége.
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Pestszentlérincet és Pestszentimrét Pestlérinc
néven (18. kerilet); illetve tébb Rakosment
telepiilést (17. keriilet) 1950-ben csatoltak Buda-
pesthez. Ekkor a Ferihegyi repiilStér teljes terii-
lete a17. keriilethez kertilt. 1968-ban azidSkozben
telepitett véd&erddrészt és a repiiléteret atcsa-
toltak a 18. keriilethez. Az 1970-es évek végén,
a repiil6tér bdvitésének idején alakult ki az a
furcsa helyzet, hogy a repuloter komgazgatésﬂ—

lag harom telepiiléshez tartozott. Az 1-es és 2-es
terminél a 18. keriiletben, a 2-es szdmu futépa-
lya északi része mar a 17. kertiletben van. Vecsés
varos teriiletén vezet az Gt a 2-es terminathoz, ha-
tarain beliil van a 2-es futdpalya és a hozzavezetd
guruld utak.

Pestszentlérincen, Ferihegyen, a repiilotér mel-
lett lakotertilet is talalhatd. A Szalma csarda
kiémnyékén, a vastitvonal és a Gydmrdi ut kdzott
utcdkat még az 1930-as években alakitottak ki, ez
a rész PestszentlSrinc belter{iletének szamit.

KOZLEKEDES

Abudapesti varoskdzponttol tavol 1évé repiilStér
megkozelitésére 1940-43 kdzott keresztezddés-
mentes gyorsforgalmi utat készitettek. Pestszent-
lérinctdl a gyorsforgalmi mellé a helyi kizleke-
dés lebonyolitasara két tovabhi utpalya épiilt. Az
uj t vége a repiilStér nyugati oldalan htizédo be-
tonuttal csatlakozott a kozeli 4-es fkdzlekedési
utba. Ez az ttrendszer biztositja még ma is, igaz
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tobbszon felujitassal, bovitéssel Ferihegy kozu-
ton vald elérhetGségét (Gyomrdi ut, Ferihegyi
repiilétérre vezetd Gt).

2007 6ta vonattal is meg lehet kozeliteni az 1-es
terminalt. Ferihegy néven vasuti megallohely
épiilt a MAV - kdzvetleniil a repiilétér mel-
lett haladd - ceglédi vonaldn. A ferihegyi
vasuti megallo Osszekottetést teremtett a
repiiléforgalom és a vasut kozott. A gyalogos-
feliiljarét lifttel is felszerelték, igy mozgas-
sériiltek is hasznélhatjak.

A vasuti osszekottetés bévitése a ferihegyi 2-es
terminal felé folyamatosan napirenden van. A
tervek szerint a Nyugati palyaudvarrdl (mas
valtozat szerint a Keleti palyaudvarrél) in-
dulnak majd vonatok a Ferihegy 2-re. Olyan
elképzelés is napvilagot latott, hogy teljesen 0
nyomvonalon, mas valtozat szerint pedig csak
részben 1] teriileten kdzlekednének a szerelvé-
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nyek, az utolsé szakaszon pedig a fold alatt
haladnanak, és igy érkeznének meg a termindl
éplilete ala. Mindezek megvalésulasdra még
varni kell, jelenleg a 2-es terminal megkozeli-
tése tovabbra is csak kozuton, sajat jarmiivel,
BKV-val, illetve legtjabban ismét kozvetlen
autobuszjarattal, valamint repilétéri mini-
busszal és taxival lehetséges.

METEOROLOGIA

A polgari és katonai repiilégépes felszallasok
novekvd gyakorisaga, a légi kozlekedés roha-
mos fejlddése a légkori folyamatok ismeretét és
pontos elérejelzését igényli. 1950-ben a Repii-
lésmeteorolégiai Szolgalat a polgari légiforga-
lommal egyltt Budadrsrdl Ferihegyre telepiilt
at. A navigatoroknak kiilén ttvonali ,meteor”
eldrejelzéseket dolgoztak ki, A pildtak, naviga-

torok rendszeresen megjelentek a repiilésme-
teorologiai eligazitén és a kapott {rasos doku-
mentacién kiviil személyesen is tdjékozddtak az
ttvonalon és a cél- valamint a kitérd reptilStéren
uralkodo és varhaté id&jarasrol.

A repiilStéri megfigyel&allomas szervesen bele-
tartozott az OMI (Orszagos Meteorolégiai In-
tézet) megfigyeldi haldzataba. Az észlelk az 1-es
terminal északi oldalan [év§ toronyban végezték
munkajukat. 1968-ban 1étrejott az Orszagos Me-
teorolégiai Szolgalat, mely 1971-t8l 3 intézetre
szakosodott. Ezek egyike a Kozpont Elérejelzd
Intézet, mely 1974-t8l Pestszentlérincen, a Har-
gita (akkoriban Tatabanya) téren miikadott.
A Kozponti ElSrejelzd Intézethez tartozott az
elbrejelzés, az agro- és a repiilésmeteoroldgia.

A MARCZELL GYORGY
FOOBSZERVATORIUM

Az obszervatérium helyének kivalasztasdban
szerepet jatszott a Ferihegyi repiilGtérhez valé
kozelsége. Az épitkezés 1951-ben indult meg,
el8szdr az aeroldgiai pavilon és a kozponti épiilet
késziilt el. 1952. méjus 1-jén hajnali 4 érakor mar
az (j Aerolodgiai Obszervatdriumbdl bocsatottak
fel a radioszondat, amelyet azéta is napi rendsze-
rességgel végeznek. Az Aeroldgiai Obszervatori-
um 1956-ban vette fel Marczell Gydrgy nevét.
Az intézmény falai kozbtt foly6 légkorfizikai és
levegdkémiai mérések és kutatdsok rovid idd
alatt nemzetkozi elismertséget szereztek.

A MALEV SPORTCENTRUM

A repiilStér 1-es terminaljaval szemben, a Nagy-
becskerek és a Nagyszalonta utcaval hatérolt
tertileten talalhaté. A sportcentrumhelyén egykor
a 3zemere telep TE labdartigé palyaja volt.

Az1950-es, 60-as években minddssze egy labdaragé
palya, s a hozza tartozd gondnold lakés jelentette
a sportcentrum meglétét, 1963-ban azonban hi-
vatalosan is a Malév lett a teriilet kezelSje. Ez lett
a kozpontja a vallalati sportklubnak, majd 1973461
a Malév-LRI Sport Clubnak. 1968-ban épiilt fel a
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sportcentrum emeletes 6ltdzdje, majd egy kézilabda
palya, amely 1971-ben kapott aszfaltboritast, majd
1974-ben villanyvilagitast, ez az esti mérkSzések le-
bonyolitdsara is alkalmassa tette.

A Sport Club évente b&viilt (j szakosztalyok-
kal, epiiletekkel. Asztalitenisz, fjasz, férfi- és
ndi kézilabda, kosarlabda, labdarigd, réplabda,
sakk, tenisz, természetjard, testépitd, valamint
tiraevezd szakosztaly alakult.

1980-84 kozott épiilt fel a tornacsarnok, 1990-ben
pedig atadtak az uszodat is, ez a 18. keriilet leg-
nagyobb ilyen létesitménye.

1996-ban, az dtvenéves jubileum alkalmébdl a
sporttelep felvette korabbi elndkének, Dr. Vilmos
Endrének, a Malév néhai gazdasagiigazgatdjanak
a nevét. 2008-ban a Malév Rt. lemondott a sport-
centrum tulajdonjogardl, az 4j tulajdenos Buda-
pest 18. keriilete, PestszentlSrinc-Pestszentimre
Onkormanyzata lett,
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A haj6z6 személyzet tagjai a repiilégép fedelze-
tén teljesitenek szolgalatot.

A pilétafiitkében a pildtafiilke (cockpit crew)
tagjai dolgoznak, a mai modern replilégépeken a
gép parancsnoka (kapitanyi rang) és az elsGtiszt.
A régebbi tipusu repiilégépeken megszokott volt
a 3-5 fés fiillke, a pilétékat a fedélzeti mérnik
(utazoszerel8), ésfvagy a navigator, és/vagy a
radios segitette.

Nemzetkdzi szabalyok irjak elé, hogy a hajozok
héany érat repiilhetnel; illetve
mennyit allhatnak készen-
létben. A hosszi tavii jara-
tokon ezért egy harmadik
pildta (minden esetben kapi-
tany) is repiil, aki a ktelezd
pihenére vonulé reptlégép-
parancsnok, vagy elsé tiszt
funkcidjat veszi at. Hasonlo a
helyzet a légiutas-kiséréknél
is, meghatarozott Oraszam
utan valtjak ket a fedélzeten
utazd pihent tarsak.

Az oktato-kapitanyok nagy
tapasztalat(, sok ezer Orat
repiilt szakemberek, akik
tarsaik oktatisaval, tipusat-
képzésével, ellendérzésével
is foglalkoznak, mikdzben a
szokasos napl repiilésekben
is részt vesznek. A légitar- §
sasagok éltal repiilt gépti-
pusoknak vannak Hpus-
f5pilotai, adott esetben tipus-fénavigatorai.

Amikor a Malert 1938-ban valoban polgari lé-
gitarsasdgga valt, hirtelen piléta- (és hajozo
tavirasz) hiannyal szembestilt. A sportrepiilés
legjobbjaibdl toboroztak pildtikat, a postatol pe-
dig tdviraszokat (akik késébb a navigator fela-
datat is betdltotték). Egylittes, négyhonapos tan-
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folyam utén gyakornokként kezdtek repiilni. A
Maszovlet 1946-0s megalakulasaval a Maler-
tet felszamoltak. A hajozdk egy része volt Malert
alkalmazott lett, egy része pedig szovjet allam-
polgar, de mar mar a kezdetektSl gondoskod-
tak utanpotlasrél. Az els, 14 f6s csoportot fiatal
sportrepiilk koziil valogattik ki. Képzésiik Po-
2-eseken folytatédott, majd posta- és taxirepu-
léseket végeztek a harom személyes Po-2-eseken,
mieldtt a Li-2-esekre keriiltek volna.

A Malév 1954-es létrehozasakor atvette a
Maszovlet magyar hajdzéit, az utanpétlast pedig
volt honvédségi pilotak
atképzésével oldotta meg.
| Ez nem okozott nehézsé-
get, mert a légierd szallito
alakulatai és a légitarsasag
is Li-2-esekkel repiiltek. A
honvédség 1957-es leépi-
tésével is sok katonai pilo-
ta keriilt a Malévhez.

Az T1-18-asok 1960-as for-
galomba allitasa elétt az
els6 pilétakat a szovjet
Aeroflot aktyubinszki
féiskoldjan képezték at.
Az jabb tipusok (Tu-134,
Tu-154) elsd személyzetei
is a Szovjetunidban kap-
tak meg a tipusatképzest.

1968-t6l  folyik lzem-
mérnoki pilotakepzes a
nyiregyhiazi mezdgaz-
dasagi foiskolan. Az itt
végzett pilétak eleinte a mezdgazdasagi repu-
1éshez keriiltek, kéziiliik id&vel tébben egy tjabb
ki- és atképzés utdn a Malév pildtai lettek, KésSbb
mar kettévaltak a képzési szakiranyok, és 1982-
t&1 indult 6nallé kozforgalmi dgazat is.

A Boeing 737-200-asok esetében az elsd pilotak
tipusatképzése az Olympic Airways athéni ok-
tatd bazisan és szimulatoran tértént.

SZAKSZOLGALATI ENGEDELYEK

A pilotak és a légiutas-kisérdk tevékenysége kii-
1én hatdsagi engedélyhez, az ugynevezett szak-
szolgalati engedélyhez kotétt. Ez minden olyan
légiforgalmi iparban dolgozé szaméra kotelezd,
ald a repiilégép kozelébe keriilhet. Szakszolgalati
engedély sziikséges a repiil&gépek vontatdsatdl
kezdve a légiforgalmi iranyitasig szamtalan te-

LR AT
fl!l!#m*'“l!ll-
it Db e
- - il -
lagsmidinaiy :

SRR LL
B O
-k wtw . fp—

il

1....-....£_

vékenységhez. A szakszolgalati engedélyeket az
illetékes allam légiigyi hatosaga adja ki az elvég-
zett tanfolyamok, tpusatképzések és vizsgak
alapjan, nemzetkozi szabvanyok szerint.
Aszakszolgélatiengedélyeknem trok érvénytiek,
rendszeresen - altalaban évenként - meg kell
Gjitani Sket. Ervényes szakszolgalati engedély
nélkiil az illet6 nem végezheti el a munkajat,
legyen az akar gépparancsnok, akar a repiilégép
viztartalyait feloltd f51di gépkocsi vezetdje.

A pilétak esetében maximum két utasszallito
repiilégép tipusra adnak ki egyszerre szakszol-
galati engedélyt.

LEG;UTAS-KiséRéK
(STEWARDESSEK/STEWARDOK)

Az 1870-es évektSl a hosszu tengeri ut alaft
a hajopincérek gondoskodtak az utasok
kényelmérdl, étkeztetésérdl. Stewardnak nevez-

ték a férfi, stewardessnek a néi hajopincért. A
repiilés elterjedésével kilfoldén mdr a 30-as
évek elejétdl alkalmaztak csinos holgyeket. A
repliléstdl fé16 utasokat kellett megnyugtatniuk,
és a légi utazast népszeriisiteniiik. Minél hossz-
abb az Gt, anndl jobb, ha lekdt az utast az étkezés.
A II. vilaghabora utidn a repiilégépeket mar a
légikikotokben létesitett catering kdzpontokbdl
toltottek fel. Majd a fedélzeti (izemre atalakitott
haztartasi gépek is megjelentek a repiil6gép fe-
délzetén (hiitd, vizforrald).

A légiutas-kisérék képzése hazankban eredetileg
érettségire és két-harom idegen nyelv ismeretére
épiild tovdbbképzés volt. A Malév sajat belsd
tanfolyamén szerezhették meg a bizonyitvanyt a
leendd légikisérdk. Sokan keriiltek be a képzés-
be Ggy, hogy mar eldtte néhany évet a légitar-
sasagnal dolgoztak mas munkakdrben. A 2000-
es években mar elvart a f@iskolai vagy egyetemi
diploma.

A Maszovlet megfeleléen képzett légiutas-
kisérékkel kivant kilépni a nemzetkdzi forga-
lomba (a belfdldi jaratokon nem repiilt stew-
ardess). 1947-ben inditotta el az elsé magyar
stewardess-képzést. 150-en jelentkeztek, 11-en
kezdhették meg tanulmanyaikat, koziilik 4 all-
hatott munkaba.




Kezdetben a meleg ételeket kis ételhorddban hoz-
tak a fedélzetre, ott kellett melegen tartani, ada-
golni, Termoszbdl kinaltdk a meleg kavét, tedt és
a kosarbol az elére elkészitett szendvicseket.

A nemzetkdzi légikizlekedés sokdig az “elit”,
politikusok, mtivészek, élsportolck és kereskedel-
mi szakemberek vildga volt. Az 1960-as évektdl
a nagyobb gépek megjelenésével megndveke-
dett a légiutas-kisérék létszama. 1997-ben a
Malév egyetlen Budapest-New York jaratan mar
tobb légiutas-kiséré teljesitett szolgalatot, mint
ahdnyan az 50-es évek elején Osszesen voltak.
1960-ban képezték ki a magyar légitarsasagnal
az elsd férfi légiytas-kisérét.

A légiutas-kisérék képzése sordn tantargy a

A mindenkori szolgalati ruhazatot (egyen-
ruha), de szabalyozza az Osszes részletet, még
a hajviseletet is.

A Malév esetében a formaruhad viseletét a min-
denkori Formaruha Viselési Szabalyzat tartal-
mazta. Az utaskisérd az évszaknak és a helyi
korilmenyeknek megfeleléen maga dontott
a kollekcid megfeleld elemeinek (nyari-téli)
viseletérél. Azonban nem viselhette azt vegye-
sen a polgari ruhazattal, ruhaja nem lehetett
hianyos, gylirott, piszkos, rendetlen.

Amikor valaki elhatarozza, hogy légiutas-kiséré
szeretne lenni, akkor a legfontosabb, hogy telje-
sen egészséges legyen. Mind pszichésen, mind
fizikailag alkalmasnak kell lennie a repiilésre.
A biztonsagi berendezések folyamatos figyelése
kivalé latasélességet és szinldtast kivan. Szem-
lveg viselése nem ajanlott, mert sériilést
okozhat. Mivel mozgd jarmiivin dolgozik,
kdvetelmény a j6 egyensilyérzék, a szédiilés-
mentesség, a j6 térlatas. Az ép hallas is fontos,
nemcsak az utasoktol és a személyzet tobbi
tagjatol szarmazé informacidkat kell megérteni,
meg kell hallani a jarmt {izemeltetése kzbeni
legkisebb rendellenességet is.

e
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repiildgépek felépitésének, {izemének alapfoka
ismerete, szerkezete, miikddése, a repiilésmeteo-
roldégia, az Utvonalismeret és a legfontosabb, a
fedélzeti kiszolgalas technoldgiaja.

A napi munka soran fontos az empatia, kedves-
ség, kulturaltsig, apoltsag, a fizikai alloképesség,
a hatarozott fellépés és elengedhetetlen az idegen
nyelvek ismerete. A szakszolgalati engedélyhez
rendszeresen vizsgat kell tenni, melyen vizsgaljak
az egészségligyi alkalmassagot, a szaktudast és a
technikai képzettséget.

MALEW
AIR TOURS

= ,g{ja:}énn
BIZTONSAGOS TELJESITESE
. ALKALMABOL

i Wris o T2
VALLALM | FOFLGTA

A Kkiilsé megjelenédssel kapcsolatos kivetelme-
nyeket az dsszes légitdrsasag szigortian eldirja.
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Egy—e gy légitarsasag legmeghatarozobb arculati
eleme gépeinek jellegzetes festése.

A Malév miikddésének 66 éve alatt ez tdbbszor val-
tozott, de legtSbbszér a killonbozs kékek és a fehér
kombinaciéjat hasznaltdk. Nemzeti légitarsasaghkent
a gépeken mindig megjelent a hdromszind magyar
felségjelzés is. A légitirsasag egyenruhdinak felvar-
roin, a fedélzetenn hasznalt utaskényelmi térgygkon,
kiadvéanyokon, marketing anyagokon megjelend
emblémai is tobbszdr valtoztak, az egyik legjellegze-
tesebb aza MALEV felirat, melyben az M bet(i felettkis
reptilSgép lathatd, A Tu-134-es reptildgép megjelené-
séhez kapesolédd G arculat Elek Akos, Nadasi Ferenc

és Tasi Istvan nevéhez fizodik.

A Malév utolsé logdja és arculata 1988-ban szii-
letett, a tervezd Zsotér Laszlé grafikus volt. A
vaskos arculati kézikdnyv minden részletre
kiterjedt. Az 1j arculat alapegysége a 45 fok-
ban déntott sdv, a markans, jellegzetes felirat és
a harom ferde savbdl alld embléma (ez szines
hasznélat esetén, pl. a gépek farkan nemzeti
szin(i), ennél az alsd bevagasok kiadjak a logé M
bet(ijét. Meghatarozé a mély kék (tintakeék, éjkék)
szin hasznalata.
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Zsotér Laszld dj étkészletet is tervezett fedelzeti
hasznélatra, ezek a jellegzetesen sokszdgletli
tanyérok, csészék és tilak. A tervezésnél sokféle
kitottségnek kellett megfelelni: suly, magassag,
sth. A business osztalyra torésallo, kénnyt hol-
lo6hazi porcelan valtozat is késziilt.

A Malév népszeril rekldmzenéje, Presser Gabor
szerzeménye 1988-ban sziiletett.

FORMARUHAK

Ahajézdszemélyzetegyenruhdjamindigakatonai
egyenruhak formdjat, stilusat kovette. Tanyér-
sapka, sotétkék téli-nyéri oltony fehér vagy vila-
goskék inggel, fekete és sotétkék nyakkenddvel.
Arany szinfi gombok, diszitGelemek, a kabat
wjjan a beosztast jelentd csikozas (,strafok”). Ez
utébbit helyettesitette a nyari melegben az ing
vallapjara felhmizhat6 rangjelzés.

A légiutas-kisér6k formaruhdja nemcsak tobb
darabbél 4ll, hanem nagyobb szin és forma-
vélasztékot is mutat, fontos része egy-egy légi-
tarsasag arculatanak.

A Malév légiutas-kiséréi kezdetben szi-
gori” kiskosztimot és az apolénék kopenyére
emlékeztetd kék ruhdt viseltek fehér blhzzal.
A 70-es években megjelent a tobb elembd! allo
meggypiros, majd a sziirke-kék-barna kollekcid,
utébbi egyszinii kék vagy barna mellenyes
kosztiimbél és apro repiilégépekkel, felirattal
mintdzott blizbdl allt, mintas kotényt viseltek
hozza.

1984-1991 kozott hasznaltdk a mar sokak altal
ismert “Cardin” kollekciét, melyet Tankd Judit
tervezett és Pierre Cardin hagyott jova. A kek, il-
letve piros egyszinit kabatokhoz és szoknyalhoz
kék-fehér csikos kendd, kék alapon fehér kockas
és csik mintas zsdkruha tartozott.

1992-t81 20 éven keresztiil hasznaltidk az utolso,
kék-zld kollekeiot.

A meghivésos palydzatra Borszéki Zita és Tankd
Judit terveztek j6l varidlhaté darabokat. A jo
mindségli, merész szindsszedllitasa daraboknak
az elvaras szerint 4-5 éven keresztiil kellett birni-
uk a napi szintli hasznélatot kiilonboz8 éghajla-

ti viszonyok kozott. Fontos volt, hogy hideg
mososzerrel, wvasalds nélkill is tsztthatoak,
szarithatdak legyenek. A kollekcidhoz 50 oldalas
formaruha viselési szabalyzat késziilt. Alapszi-
nei: mélysotetkék, friss zold, élénkpiros, fehér. A
ruhakhoz, mintas és egyszin(i blizokhoz, nadrag
és a hagyomanyos kosztiim&khoz tdbbféle sal,
kendd, egyéb kegészts tartozott.

FOLYOIRATOK

A Malev és az LRI kozos lapja volt az 1973-1991
kozott megjelend Légikozlekedés.

A lap feladata a kozforgalmi repiilés dolgozdi-
nak rendszeres tajékoztatasa volt. Politikai és
szakmai igény hivta életre — a 70-es években
bekovetkezett mélypont utan szlikség volt egy
olyan tajékoztatd eszkdzre, mely segitette az 4]
politikai és szakmai doéntések elfogadasat és
érvényesitését. Ezenkiviil tajékoztatast nydjtott a
hazai és nemzetkozi légi hirekrdl, egyfajta szak-
mai férumnak is bizonyult. Integrald feladatokat
is ellatott, eljutott a tarsszolgalatokhoz, intézmé-
nyekhez, vallalatokhoz, szervezetekhez.

1991 utdn az LRI , LRI Repiil6téri Magazin”
néven inditott lapot, ez 1999-ig jelent meg rend-
szeresen. Ezt kdvette 2004-ig az LRI Hirlevél,

majd a FOLLOW ME. A Légikdzlekedés 1991-t61
a Malév bels§ lapja lett, amely késébb MA Hol-
napkeént miikddott megsziinéséig,

2002-2012 kozott a Malév Horizon Fedélzeti
Magazin havonta, atlagosan 30 000 példanyban
jelent meg. Ezt megelézben is létezett fedélzeti
magazin, kiilonbozd nevek alatt.

TARGYAK,

melyek az utasok kényelmét, biztonsagat szol-
galjak a fedélzeten:

- kiilénboz8 anyagli tanyérok és csészék,
felszolgalotalcak, kavés- és teaskannak, fejhall-
gato, takard, fejparna, tisztasagi csomag, ruha,
tisztitékendd, kefe és szivacs

- donthetd iilések, vagy akar aggya nyithatd ile-
sek az lizleti/elsé osztalyokon, sok-csatornas fe-
délzeti szorakoztatd rendszer

- biztonsagi, elsésegélynyjtd és vészhelyzeti
felszerelés: pl. fedélzeti gydgyszertar, kotszer
doboz, defibrillator, sziikséglampa, hordoz-
hato oxigénpalack, oxigénmaszk, biztonsagi 6v,
tlizoltokésziilék, uszémellény, vészestiszda




COOPERATION HELPS
ECONOMIES OF AIRPORT REGIONS
TAKE OFF.

A well-planned airport that is integrated
with the surrounding areas can provide
an economic boost to an entire region. The
airLED project involves four central Euro-
pean regions in elaborating a long-term de-
velopment concept for economically isolat-
ed airport areas. The project focuses on an
assessment of “airport city” development in
Europe, an analysis of the needs of “airport
cities” and their surroundings, and sup-
port of designated bodies to represent major
stakeholders in development.

AZ EGYUTTMUKODES SEGITI
A REPTERI REGIOK
GAZDASAGI FELEMELKEDESET.

Egy jol megtervezett repiil6tér, kiegészitve
a kornyez6 teriiletekkel, az egész régid gaz-
dasagi katalizatora lehet. Az airLED projekt-
ben négy kézép-eurdpai régid dolgozza ki a
gazdasagilag elszigetelt repiilétéri térségek
hosszu tava fejlesztési koncepcidjat. A pro-
jekt keretében szakértSinkkel kiértékeljiik
az eurodpai repiilétér-varos, an. “airport
city” fejlesztéseket, elemezziik a repiil6tér-
varosok és kdrnyezetiik kivanalmait. A sike-
res megvaldsitds érdekében egyeztetéseket
folytatunk az illetékes dontéshozd szervek
képviseldivel is.

AIRLED PROJEKT - HELY]
GAZDASAGELENKITES
A REPULOTEREK VONZASKORZETEBEN

A projekt a Central Europe Programban az
Eurdpai Unié és Magyarorszag térsfinan-
szirozasaval valdsul meg.

www.airled.eu email: airled@bp18.hu
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Budapest XVIII. Keriilet Onkormanyzata
a Central Europe Program keretében, az
Eurdpai Unidé és Magyarorszag tarsfinan-
szirozdsdval a replilotéri térségek hossza tava
fejlesztési koncepcidjanak kidolgozasat célzd
egylitimikodést kezdeményezett.

Pestszentlérinc-Pestszentimre arra vallal-
kozott, hogy a XVIIL keriilet torténelmében
eldszdr, vezetd partnerként bonyolit le egy
olyan Eurépai Unids programot, amely
az egyiittgondolkodds, az dsszegy(ijtott
know-how segitségével a projekt Osszes
szerepldjének sikert hozhat. A feladat olyan
gazdasagi és életminlséget javitd koncep-
cidk kidolgozasa, amelyek meghatarozzak a
fejlesztések teriileteit és iranyait.

Az 2irLED- (Local Economic Developmient
in Airport Catchment Areas, azaz Helyi gaz-
dasagelénkités a repililSterek vonzaskorze-
tében) projekt célkitlizése a kozép-eurdpai
repiiléterek vonzaskdrzetének integralt poli-
centrikus fejlesztése, figyelembe véve a part-
nerek ,Airport City”-vé, azaz ,Repiil6téri
Vérossa” valdsaval kapcsolatos elképzelését.

Az airLED projekt partnerségét négy kdzép-
eurdpai régid (nevezetesen Budapest és Ve-
csés térsége, a lengyel Mazdvia, a szlovén
Gorenjska és az olasz Emilia-Romagna)
alkotja.

AZ AIRLED PROJEKT ALAPVETESEI
a projekt id6tartama: 2012. jilius — 2014, december

partnerek:
Vezetd Partner: Budapest Févaros XVIIL kertilet
Pestszentl6rinc-Pestszentimre Onkormanyzata
projektmenedzser: Hunyadi Istvén varosigazgaté
*Vecsés Varos Onkormanyzata

* KT - Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft.
*Mazévia Tartoméany Onkormanyzata, PL
*IUD - Varosfejlesztési In- .
tézet, PL

*Emilia-Romagna Régio, IT
*ITL - Kozlekedési és Lo-
gisztikai Intézet, IT

sCerklje  Onkormanyzata
Gorenjska régioban, SI
*RDA BSC, Uzlettamogaté
Kozpont, Kranj, ST

a projekt Osszkdltségvetése:
1,65 millié EUR

*ebbdl a XVIII Keriileti
Onkorményzat kéltségve-
tése: 0,5 millid EUR

a tamogatas intenzitasa: 95 %

Az Ssszkoltségvetés 85 %-at az Eurdpai Unid
biztositja az ERFA alapokon keresztiil a Central
Europe Programban. A magyar partnerek koltsé-
geinek tovabbi 10 %-4t Magyarorszag biztositja a
Nemzeti Fejlesztési Ugynokségen keresztiil.

BUDAPEST-FERTHEGY, MINT
A KELET KAPUJA”

A repiilGterek a modern kor komplex
kozlekedési csomopontjai. Kozvetlen
kornyezetitknek olykor sok fejfajast okoz-
hatnak (példaul mert miikodésiik zajjal vagy
megnoévekedett forgalommal jar), de egyben
szamos lehetdséget is magukban rejtenek.

Foldrajzi fekvésébdl, meglévs légi, vasi-

ti, kozuati kozlekedési infrastruktirajabol
kiindulva hazank a ,Kelet kapujanak”
tekinthetd, a kontinenseket dsszekdtd sze-
mély- és aruszallitds potencialis kézpontja,
fejlesztések alapja lehet. Az airLED prog-
ram szamos olyan gondolatot fogalmaz
meg, szdmos olyan célt és eszkdzt sorol fel,
amelyek segitenek abban, hogy a jovénk
tervezésekor hatékonyan tudjunk épiteni a
meglévé adottsdgokra. A cél egy szinte énallé
varosként miikédd aerotropolisz, amelynek

Pustazentimie

Narns nit
meqnﬂkﬂ i

asa

segitségével elérhetd a reptilétéri teriiletek
beillesztése — a févaros bevondsdval — a
varosfejlesztési koncepcidkba.

Budapest késébb kész tervekkel elSéllva
kozvetleniil palyazhatna a megvaldsitashoz
szilkséges unids forrdsokért is.

A stratégiaalkotasi folyamat minden, a fej-
lesztés kiilonbozd aspektusaiban érdekelt
szervezet aktiv részvételével, az intenziv
.Open Living Lab” (,nyitott é18 laboratéri-
um”) keretében valdsul meg.

Az tlzleti élet nemszetkozivé valasdval a
repiildtereket és a kdrnyezd térségeket egyre
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inkdbb a helyi gazdasagfejlesztés
katalizatorainak tekintjitk. A val-
lalkozasok béviiléséhez megfeleld
tertiletekre van sziikség. Ennek el-
lenére a repiiléterek kornyékének
fejlesztései talan a legkevésbé ter-
vezettek mas gazdasagfejlesztési
szektorokhoz képest.

Ez nem véletlen, hiszen a repterek
integralt gazdasagfejlesztése Oria-
si kihivas: a cél elérése érdekében
sziikséges a feladatok és felelésségi
korok funkcionalis elosztasa a
repteret koriildlelé telepiileések
k6z06tt, valamint erbsiteni kell az
egylttmikodést a kiilonbdzd érde-
kelt felek, példaul Snkorméanyza-
tok, fejlesztési iigyndkségek és
magénvallalatok kozott.
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A kindvdnyt szerkesztette és a képeket
vdlogatta: Hetlauf Zsuzsanna

Lektor: Szabo Attila, Zsille Péter, Zsaludek Endre
A fiizet az azonos cimif kidllitdshoz késziilt.

A kiadviny készitéseben kizremiikodoit:
Péapai Tamds Liszl6, Zsaludek Endre

A ferihegyi repiildtér tirténetéhez Zainkd Géza
irdsait, a hajozo személyzet fejezethez Zsille Péter
dsszefoglaldjiat; az AirLED-rol dr. Lérincz Eve; a
Féobszervatoriumrdl dr. Baranka Gyorgyi trasit
haszndltuk fel. A repiilétér - Budapest 18. keriilet
fejezet Gsszedllitdsiban Barta Zsolt kbzremilkodott.
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sasig, a Malév és a repiilGtér kindvanyai; honlapok
adatai.
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honlapok, jarmi makettek: Buczko Imre, Pal Gibor
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